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Definicja rolnictwa sformulowana przez Albrechta -Thaera, jako
»dzialalnoéé gospodarcza majaca na celu osigganie zysku przez wytwa-
rzanie (a czasem i przerob) produktéw rodlinnych i zwierzecych’ trafnie
okre§la charakter kapitalistycznego rolnictwa, ktérego celem jest osia-
ganie maksimum zysku poprzez wzrost (a niekiedy poprzez zmniejsze-
nie) produkeji towarowej.

Nie kazde jednak gospodarstwo daje, przy tych samych nakladach,
ten sam zysk.

Ricardo stwierdzil, ze nie ma sprzecznosci miedzy teorig renty a pra-
wem wartosci, poniewaz cene produktéw rolniczych wyznacza wartoéé,
albo naktad pracy na gruntach najgorszych, dzieki czemu wlasciciele
lepszych gruntéow ,osiagaja nadzwyczajny zysk (Surplusprofit), ktéry
zamienia sig¢ w rente gruntows, jezeli dwie jednakowe ilosci kapitatu
i pracy zatrudnione na roéwnych dzialkach ziemi daja nieréwny wy-
nik”?. Marks wykorzystal naukowe elementy zawarte w teorii renty
gruntowej Ricarda i rozwingt te teorie wykazujac, ze renta gruntowa
jest czeScia wartosci dodatkowej.

W drobiazgowej analizie renty gruntowej w III tomie ,Kapitalu”
i w II tomie ,Teorii wartoSci dodatkowej” Marks zajmuje sie glownie
ta czesScig renty rézniczkowej, ktéra powstaje w wyniku niejednakowej
urodzajnosci gruntéw oraz w wyniku zwiekszania nakladéw pracy i ka-
pitalu. Te dwa rodzaje renty rézniczkowej ponumerowal! Marks jako
rente rézniczkows I i rente rézniczkows II. Natomiast niewiele znaj-
dujemy u Marksa na temat specyficznej formy renty rozniczkowej I
jakg jest tzw. renta polozenia.

Marks polemizujgc z Ricardem, ktory uznawal tylko branie pod
uprawe stopniowo coraz gorszych gruntéw pisal, ze »mogg by¢ grunty
korzystnie polozone a malo urodzajne, moze byé i odwrotnie co po-
woduje, Ze przy pierwszym zagospodarowaniu (Urbarmachung) kraju
moze wystepowaé przechodzenie od gruntéw dobrych do gorszych jak

1A, D. Thaer, ,,Grundsitze der rationellen Landwirtschaf ”, Berlin 1831.
¢ K. Marks. ,,Das Kapital” tom III, Dietz-Berlin 1949 str. 699,
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rowniez odwrotnie”. Ta teza Marksa znalazla potwierdzenie w ostatnich
latach w Polsce, gdzie przy porzadkowaniu gospodarki Panstwowych
Gospcdarstw Rolnych, wsréd gruntow tzw. ,,grupy C”, przeznaczonych
pod zalesienie lub mna sprzedaz chlopom, znalazlo sie, oprécz gruntdw
najstabszych, réwniez nieco gruntéw dobrych ale oddalonych zbytnio
od gospodarstw, pozbawionych budynkéw lub rozrzuconych wéréd grun-
tow innych uzytkownikéw. Uprawa tych dziatek byla dla PGR nieopla-
calna z powodu niekorzystnego polozenia, powodujgcego nadmierne
koszty transportu.

" Wplyw polozenia " gospodarstwa na rente rézniczkowa badat przez
wiele lat Johann Heinrich von Thiinen.

Opierajagc sie ha pracy A. Smitha?, J. H. Thiinen® przerabia nieco
teorie renty gruntowej. Smith uwaza za rente gruntowsg nadwyzke po-
nad koszt produkcji i przecietny zysk dzierzawcy, ktéra jest przy-
wlaszczana przez wilasciciela gruntu. Poniewaz w warunkach meklen-
burskich dzierzawa byla rzadko$cia, a junkier byl wilascicielem gruntu
i kapitalistg-rolnikiem w jednej oscbie, wiec Thiinen uwaza ze rente
gruntows zysk przedsiebiorcy i rente lacznie, z tym, ze do kosztéw
produkeji wlicza on oprocentowanie kapitatu ulokowanego we wszystkich
przedmiotach wartoSciowych dajacych sie oddzielic od ziemi. W fen
sposOb chce Thiinen obliczyé rente gruntows, zgodnie z przyjetym przez
klasyczng ekonomie burzuazyjna podzialem czynnikéw produkeji na
przyrode, prace i kapital, ale jako rente gruntowsg uwaza tylke rente
od kapitatu ulokowanego w cenie ziemi, Oprocentowanie majgtku trwa-
lego jest ,,wynagrodzeniem’ ulokowanego w nich kapitatu i musi byé —
wedlug Thinena — potracone od dochodu surowego.

Teorie renty gruntowej opiera Thiinen, podcbnie jak Anderson, na
prawie popytu i podazy. Ricardowskiej teorii renty mie znal on piszac
plerwszy tom ,Panstwa izolowanego”. Dopiero w II fomie znajdujemy
wzmianke o Ricardzie. U Ricarda cena ros$nie na skutek brania pod
uprawe coraz gorszych gruntéw. U Thiinena jest odwrotnie: wzrost po-
pytu na zboze w mie$cie powoduje wzrost ceny; a to umozliwia wziecie
pod uprawe gorszych (wzglednie gorze] polozonych) gruntéw, co powo-
duje poszerzenie sie ,kregoéw” rolniczych wokét miasta.

Thiinen zaklada jednakowsg urcdzajno$¢ gleby i jednakowy poziom
agrotechniki w calym panistwie. Jezeli pomingé bledy teoretyczne w thii-
nenowskiej teorii renty gruntowej, to przy przyjetych przez autora za-
lozeniach mamy do czynienia z elementem renty rézniczkowej I w czy-
stej postaci, jaka jest renta polozenia. :

W wydaniu z r. 1842 Thiinen uwzglednil réowniez warianty réznej
urodzajnosei gruntéw i réznej techniki transportu.

Jezeli polowa ,,panistwa izolowanego” posiada lepsze grunty, to w tej
polowie ,kregi” sg szersze, poniewaz granica oplacalnoéci produkcji
(tj. strefa w ktérej przy danym systemie gospodarki, koszty fransportu
pochlaniajg w calosci rente rézniczkows) przesuwa sie dalej od miasta.
W Polsce widaé¢ to na przykladzie Warszawy, gdzie na lewym brzegu

! K. Marks. ,, Das Kapital” tom III, wyd. eyt. str. 701.

2 A, Smith ,,Bogactwo narodéw”, PWN 1954 r., fom I, str. 189.

3 J. H. Thiinen. ,Der isolierte Staat in Beziehung auf Landwirtschait und
Nationalékonomie”. Jena 1921.
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Wisty ,krag” warzywniczy siega az po Sochaczew, a na prawym,
piaszezystym brzegu dominujg lasy i gospodarka zytnio-ziemniaczana.
Przy mozaice glebowej moga sie zdarzyé enklawy o odmiennym Kkie-
runku produkeji. (Np. w planie rozwoju rolnictwa szczecinskiego wy-
stepuje nasilenie uprawy warzyw w oddalonym od Szczecina lecz po-
siadajacym korzystne warunki glebowo-klimatyczne rejonie Cedyni,
polozonym w luku Odry w odleglosci 80 km od miasta i oddzielonym
od niego pasem gospodarki zbozowo-hodowlanej). A

Zmiana techniki transportu réwniez znieksztalca thiinenowskie ,kre-
gi”. Jezeli przez ,panstwo izolowane” przepltywa rzeka stwarzajac moz-
liwoéé tanszego transportu produktéw rolnych do miasta, to ,kregi”
wyciggajg sie wzdluz rzeki, gdyz w jej poblizu staje sie oplacalna pro-
dukcja w wiekszej odleglosci od miasta.

Od czaséw Thiinena zasadnicze zmiany w technice transportu Zbu-
rzyty jego idealny model ,panstwa izolowanego”. Postep techniczny
doprowadzit do olbrzymiego obnizenia kosztéw transportu i przesunat
granice thiinenowskich kregéw az poza oceany. W stosunku do Europy
role ostatniego kregu zbozowego zaczely odgrywa¢ zamorskie kraje
dysponujgce nadwyzka ziemi, prowadzgce gospodarke ekstensywnag ale
oplacalng dzieki ogromnej mechanizacji (Australia, Argentyna, Kanada,
USA). Podobng role w ZSRR odgrywaja zagospodarowane w ostatnich
latach dziewicze tereny poludniowej Syberii i péinocnego Kazachstanu.
Autorzy rozwazajgcy model Thiinena, jako ,,miasto” przyjmuja zachodnia
i Srodkowg Europe z jej wielkimi centrami przemystowymi i gestym za-
ludnieniem, a za ,,wie$” kraje eksportujace zboze'.

Wydawaloby sie wiec, ze postep techniczny moze do tego stopnia
rozszerzy¢ zasieg zaplecza rolniczego §wiatowych rynkow zbytu, ze wpltyw
kosztéw transportu na specjalizacje i rejonizacje produkcji rolnej
zmaleje niemal do zera, a cale rolnictwo znajdzie sie w ,,pierwszym
kregu”. Powinna temu sprzyja¢ rowniez polityka stalych i jednolitych
cen skupu podstawowych produktéw rolniczych stosowana w krajach
socjalistycznych.

Oddzialywanie postepu technicznego krzyzuje sie jednak z wplywem
czynnikdw ogblnego rozwoju ekonomicznego, co zauwazyl! K. Marks
piszac, ze: ,,postep produkeji spolecznej w ogoéle oddziatywa, z jednej
strony w sposéb niwelujacy na polozenie jako ma podstawe renty réz-
niczkowej tworzge rynki lokalne, tworzac polozenie przez budowe droég
komunikacyjnych i $rodkoéw transportowych, z drugiej za$§ strony zwiek-
sza roznice w sytuacji lokalnej gospodarstw rolnych przez oddzielenie
rolnictwa od przemystu oraz przez tworzenie wielkich o$rodkéw pro-
dukeji po jednej, a stwarzanie wzglednego osamotnienia wsi po drugiej
stronie”?.

To zjawisko, zarysowujace sie juz za zycia Marksa, obecnie wystepuje
z calg wyrazistoscig. Tworzenie wielkich ofrodkéw produkeji, powsta-
wanie miast-gigantéw o wielomilionowej ludnosci, pociagga za soba
powstawanie ogromnych rynkéw zbytu, ktérych zaplecze rolnicze wy-

1 A. I, Skworcow, ,,Osnowy ekonomiki ziemledielija”, Leningrad 1925 rozdz. IV.
,sWlijanije parowogo transporta na sielskoje choziajstwo”.

A, Petersen. ,,Thiinens isolierter Staat”, Berlin 1944.

¢ K. Marks, ,Das Kapital”, t. III, Dietz-Berlin 194¢ r. str. 701.
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chodzi poza granice panstwowe, w ktorych sasiedztwie powstajg wa-
runki intensyfikacji produkeji rolnej. Tak np. Dania stanowi tradycyj-
ny ,ostatni krag” (produkcja masta i bekonéw) w stosunku do uprze-
mystowionej Anglii. Druga wojna $wiatowa, przez cdciecie Anglii od
dostaw zywnosci z Europy, spowodowala dgzeniz do samowystarczalnosci,
ktére stalo sie trwalg cechs, wplywajgca na zmniejszenie importu.

»Przymusowa produkcja towarowa’” okresu wojny i powojennych
dostaw obowigzkowych oraz zwiazany z tym rozwéj aparatu skupu,
dodatkowo poglebily oderwanie rolnika od rynku konsumenta. Dzis
chlop dostarcza bezpos$rednio do miasta 20—30% produkeji towarowej
{gléwnie nabial, warzywa, owoce). W krajach gospodarczo rozwinietych
ten bezpoéredni kontakt rolnika z konsumentem spad! niemal do zera.

Thiinen w swoim modelu oddzielit uprawe zbb6z od hodowli bydla.
W praktyce krajow zmuszonych wskutek braku ziemi do intensyfikacji
rolnictwa wystepuje gospodarka wszechstronna, wigzgca produkcje ros-
linna i zwierzecg. Bezwzgledna jednokierunkowos¢é wystepuje w Eu-
ropie tylko wyjatkowo (np. w Anglii wyspecjalizowane fermy mleczne
posiadajgce wylacznie, lub prawie wylgcznie trwalte uzytki zielone).
W naszych warunkach klimatycznych jednostronnos¢ produkcji zwig-
zana jest z powaznym ryzykiem. Na lekkich glebach Polski produkcja
roslinna musi by¢ lgczona ze zwierzecg ze wzgledu na niezbednosé orga-
nicznego nawozenia gleby. Ponadto produkcja zwierzeca jak i przemyst
rolny zmniejszaja koszty transportu przez przeréb uszlachetniajacy pro-
duktow roslinnych, w rezultacie czego otrzymuje sie produkt wielo-
krotnie lzejszy od zuzytych surowcow.

- Teorii Thiinena, ktory zlokalizowal przetwoérstwo w ostatnim kregu
rolniczym, nie mozna uwaza¢ za teorie bezwzglednej ekstensyfikacji ze
wzrostem odleglosci od rynku zbytu, na co stusznie zwrécit uwage Pe-
tersen’. Praktyczng ilustracjg takiego rozmieszczenia przetworstwa jest
przemyst ziemniaczany w Niemczech. W Brandenburgii, potozonej wo-
ko6t Berlina, produkowano giéwnie ziemniaki konsumpcyjne, natomiast
w bardziej oddalonej Meklenburgii i na Pomorzu rozwijato sie prze-
tworstwo (gorzelnie, krochmalnie, platkarnie). Pomimo lagodzgcego
wplywu przemystu rolnego ma koszty transportu, odlegto$é¢ oddzialywala
na strukture zasiew6w. W 1936 r. ziemniaki zajmowaly w Brandenburgii
21%, W Meklenburgii 17,5%, a na Pomorzu 16,8% gruntéw ornych.

~ Abstrakcyjny model Thiinena komplikuje w rzeczywisto$ci istnienie
wielu lokalnych rynkéw zbytu, zwlaszcza w krajach lub regionach gesto
zaludnionych i uprzemystowionych. W takiej sytuacji cale rolnictwo
kraju (lub regionu) stanowi ,pierwszy krgg”. Im rzadsza jest sie¢ ko-
munikacyjna, im dalej od siebie sg polozone miasta, tym wyraZniej
wystepuje zaleznos$é rejonizacji produkcji rolnej od odlegtosci od rynku
zbytu. W Zwiagzku Radzieckim wystepowanie koncentrycznego rozmiesz-
czenia produkeji rolnej woko6l Moskwy stwierdzit Wasiliew? analizujac
strukture produkcji towarowej kolchozow.

W pozycji ,,produkty zwierzece” blizej miasta przewaza mleko oraz
zywiec wolowy i cielecy. Im dalej od miasta, tym wiekszy jest udzial

1 A. Petersen. ,Die fundamentale Standortslehre J. H. v. Thiinens”, Jena 1936.
¢ J. W. Wasiliew, ;,Woprosy ekonomiki i planirowanija prigorodnogo sielskogo
choziajstwa”, Moskwa 1949.
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Tabela 1
Struktura produkeji towarowej kolchozéw w procentach
(rok 1937 — wg Wasiliewa)

Grupy rejonéow wediug odleglosci od Moskwy

|

|

| ] ow | 2 rei
7 rejonow 11 rejonow 10 rejonow | rejony

Rodzaj produkiu bezpoérednio polezonych i polozonych |  polozone ’

I . w promieniu | w promieniu | w promieniu

grzaﬁzzicvx“ do 50 km ‘ 50—80 km | ponad 80 km

od Moskwy | od Moskwy od Moskwy
Warzywa 54,6 21,5 12,2 8,0
Ziemniaki 14,4 20,2 14,2 9.1
Owoce 7,6 1,6 2,0 3.2
Zboza 0,9 6,5 11,7 10,9
Przemysiowe — — 1,0 . 12,1
Pasze 0,1 2,1 2,3 3,6
Produkty zwierzece 22,4 48,1 56,6 - 53,1
Razem 100,0 100,0 100,0 100,0

zywea wieprzowego. Charakterystyczny jest w tabeli Wasiliewa wzrost
udzialu roélin przemystowych w ostatniej kolumnie, potwierdzajacy po-
przednie stwierdzenia o lokalizacji przemysiu przetwoérczo-roinego.

Obraz przedstawiony przez Wasiliewa rozni sie od modelu Thiinena
w takim stopniu, w jakim rzeczywistosé rozni sie od abstrakcji, jednak
zasadnicze prawidlowodci sa prawie takie same. Jako czynniki rejoni-
zacji produkeji rolnej Wasiliew wymienia: a) warunki przyrodnicze,
b) warunki transportu, c) zasoby sily roboczej w gospodarstwach rolnych.

Na podstawie polskich do$wiadczen nalezatoby przestawi¢ fransport
na ostatnie miejsce, bowiem gospodarstwo nawet najkorzystniej polozone,
jezeli nie posiada odpowiednich zasobdéw sily roboczej, nie bedzie w sta-
nie obraé intensywnego kierunku produkcji, gospodarstwa za$ gorzej
potozone, ale posiadajace nadwyzke sily roboczej (np. spoéldzielnie pro-
dukcyjne w poludniowych wojewodztwach Polski) mogg prowadzié
intensywniejszg gospodarke niz by to wynikalo z ich polozenia.

Wasiliew podkreéla, ze przy rejonizacji podmiejskiego rolnictwa ko-
nieczne jest réwniez wziecie pod uwage kosztow tramsportu, ktére sa
wieksze w gospodarstwach specjalizujgcych sie w wytwarzaniu pro-
duktéw transportochlonnych (warzywa, ziemniaki).

Kuwszynow! uwaza, ze aby prawidtowo rozwigzaé problem produkcji
konieczne jest uwzglednienie dodatkowych czynnikéw, jak koszty dowozu
produktow do osrodkoéw spozycia, prawidlowe powigzanie galezi produk-
cji wewnatrz rolnictwa, racjonalne wykorzystanie przyrodniczych i eko-
nomicznych warunkéw poszczegblnych regionéw itp. Konieczna jest,
jego zdaniem, koncentracja produkcji mleka konsumpcyjnego w bez-
posredniej bliskosci osrodkéw przemystowych i wielkich miast, mimo,
ze koszty produkcji w kotchozach i sowchozach stref podmiejskich moga

1 ;I. S. Kuwszynow. ,,Ekonomika socjalisticzeskogo sielskogo choziajstwa”, Moskwa
57.



Wptyw renty poloZenia na rejoniéach produkcji rolnej 73

by¢ wyzsze niz w regionach bardziej odlegltych. W strefach podmiejskich
wyzsza jest cena skupu mleka, ale w skali spotecznej wypada to taniej
dzieki nizszym kosztom transportu.

Kuwszynow wyraza tez poglad, rewelacyjny w stosunku do pogla-
déw ekonomistow radzieckich sprzed 1953 r., ze rejonizacja produkeji
rolnej musi odbywac¢ sie zgodnie z poziomem nakladéw pracy i érodkéw
materialnych na jednostke produkeji, czyli Ze okreslone rosliny trzeba
uprawiaé¢ tam, gdzie ich produkcja wypada najtaniej. Kuwszynow, ktory
we wstepnej czesci rozdzialu o rejonizacji produkeji rolnej, ostro kryty-
kuje Thiinena, w dalszych rozwazaniach stosuje kryteria podobne do
thiinenowskich. Zasada ,,najtanszej produkcji” przypomina thaerowsko-
-thiinenowsky zasade racjonalnej produkecji dajgcej najwyzszy zysk.

Spoteczenstwu socjalistycznemu nie jest obojetne za jaka cene pro-
dukuje. Wrecz przeciwnie. Marks przewidywal, ze dopiero ... ,uspolecz-
niony czlowiek, zrzeszeni wytwoércy beda racjonalnie regulowali swoja
wymiane materii z przyroda i zamiast byé przez nig opanowani jak
przez Slepg sile, umieszcza jg pod swojg wspélng kontrola i wymiany
tej bedg dokonywali przy najmniejszym nakladzie si¥’*.

Renta polozenia stanowi jeden z miernikéw pracy, konkretnie: pracy
zaoszezedzone] na kosztach transportu (koszta przewozu) produktow
rolniczych. Na koszty produkcji rolnej skladaig sie: a) koszty rolnicze
sensu stricto, obejmujace wszelkie niezbedne zabiegi agrotechniczne
i zootechniczne oraz b) koszty transportu. O ile ,koszty rolnicze” moga
by¢, przy danej technice i jednakowych warunkach przyrodniczych,
jednakowe w roéznych gospodarstwach, to koszty transportu malejg lub
rosng zaleznie od polozenia gospodarstwa oraz organizacji i techniki
przewozéw. Rozwdj techniki spowodowal przez potanienie transportu
zmniejszenie jego znaczenia w pordwnaniu z pierwszg polows ubieglego
wieku. Niemniej, wedlug badan autora, stanowia one w PGR i spol-
dzielniach produkcyjnych 15—18% ogétu kosztéw wiasnych, a wiec
udzial, ktérego nie mozna lekcewazyé. .

Pomimo abstrakecyjnego charakteru teorii Thiinena o wplywie odle-
glosci -gospodarstwa od rynku zbytu na kierunki produkcii i systemy
gospodarowania, pomimo bledéw teoretycznych, niewatpliwa zastuga
Thiinena bylo postawienie i analiza problemu, aktualnego i obecnie,
przy uwzglednienin oczywiscie zmian, jekie zaszly w technice produkeji
rolnej i transportu. Thitnen wskazujge w jaki sposéb meklenburski ob-
szarnik moze pomnozy¢ swdéj zysk, dal jednocze$nie trwaly wkiad do
skarbnicy mysli ekonomicznej wskazujac w jaki sposéb specjalizacja
produkeji rolnej powoduje minimalizacje spolecznie niezbednych nakta-
déw pracy na produkecje rolng. Mozna i trzeba z teorii Thiinena wytuskaé
ziarno przydatne w socjalistycznej polityce agrarnej, zamiast jg w calto-
Sci odrzuca¢ jak to czyniag Lemnitz2 i Luck 3. Thiinenowskie kregi
wyznaczane sg bowiem nie przez ekonomiczne prawa kapitalizmu, lecz

! K, Marks. ,,Das Kapital, tom III, wyd. cyt. str. 8783,

* A, Lemnitz — ,Kapitalistische oder sozialistische AgrarSkonomie” »Einheit”
nr 7 — 1955,

* H. Luck. ,Zur Gkonomischen Lehre des J. H. v. Thiinen”, Die Wirtschaft,
Berlin 1956. -




74 : Jerzy Wolszczan

przez rente roézniczkows, ktoéra jest kategorig ekonomiczng niezalezng
od formy wlasnosci, a wiec istniejgcg réwniez w ustroju socjalistyeznym *.

Renta polozenia, jako specyficzna forma renty rozniczkowej I musi
1 w ustroju socjalistycznym wywiera¢ wplyw na rejonizacje produkcji
rolnej. Do niedawna forsowano u nas produkeje ,,za wszelkg cene”. Pro-
wadzito to do nierentownoéci przedsiebiorstw i produkowania czestokroé¢
za tak wysoka cene, jakiej spoleczenstwo nie moze placi¢ bez narazenia
sie¢ na powazne trudnosci ekonomiczne. Obecnie przewaza zdecydowanie
poglad, ze produkcji ,,za wszelka cene” nalezy unikaé.

Obecnie, dzieki pos$rednictwu i rozbudowie punktéw skupu nastgpilo
przyblizenie rynku zbytu do producenta, ale jednoczesnie oderwanie od
niego rynku konsumenta, do ktérego produkty rolnicze docieraja nieraz
z duzych odlegloéci. Z punktu widzenia producenta-rolnika znaczenie
kosztow transportu zmalalo, natemiast ze spotecznego punktu widzenia
wzrosto, gdyz wzrosty rozmiary obrotu towarowego miedzy miastem i wsig
1 wzrosty odleglosci na jakie przewozi sie towary.

Transport w gospodarstwie rolnym dzielimy w uproszczeniu na we-
wnetrzny i zewnetrzny. Poza gospodarstwem istnieje spoleczny transport
produktéw rolniczych od punktu skupu do konsumenta (ewentualnie via
przemysl). Nasuwa sie stgd wniosek, ze i rente polozenia mozna by po-
dzieli¢ w podobny spos6éb na wewnetrzng, zewnetrzng i spoleczng. Pier-
wsze dwa jej rodzaje stanowilyby réznice pomiedzy kosztami transportu
ponoszonymi przez gospodarstwo o mniejszych odleglosciach pdl od
osrodka oraz polozone blizej rynku zbytu w poréwnaniu z gospodarstwem
najgorzej potozonym. Trzeci rodzaj stanowilby oszczednos$¢ spolteczng wy-
nikajgca ze skracania odlegloéci przewozu w rezultacie racjonalizacji
rozmieszczenia produkeji rolnej. ]

Poglady wspétczesnych ekonomistow w krajach obozu. socjalistycz-
nego co do wplywu transportu na rozmieszezenie produkeji rolnej nie sg
jednolite.

A. Petersen? jeden z wybitniejszych wspoélczesnych znawcow teorii
Thinena uwaza, ze w ograniczonych terytorialnie, coraz bardziej nasta-
wiajgcych sie na autarkie panstwach, przy obecnym stanie transportu nie
istniejg juz réznice cen, wplywajace na zmiany w intensywnosci produk-
cji rolnej, ktéra przy zmianie techniki moze rosngé przy cenach ustabi-
lizowanych a nawet spadajgcych. Dotyczy to oczywiScie rowniez techniki
transportu. Przy mechanizacji zatadunku, przewozu i wyladunku, przy
mechanizacji transportu podworzowego, koszty transportu powinny ma-
le¢, roénie za$ renta rézniczkowa. Wtedy przy niezmienionej cenie zbytu
»loco rynek” ro$nie akumulacja, co stwarza mozliwo$¢ dalsze] intensy-
fikacji produkeji. W tym wypadku mamy jednak juz do czynienia nie
z ,rentg potozenia” lecz z elementem renty rdzniczkowej II.

Lemmnitz i Luck pomijajg zagadnienie kosztow produkeji. Wedlug nich
w ustroju socjalistycznym jedynie prawo planowego (proporcjonalnego)
rozwoju decyduje co, ile i gdzie produkowaé. Poniewaz jednak w tym
przypadku decyzje co do rodzaju, iloSci i miejsca produkecji musiatyby
zapada¢ trybem administracyjnym, wiec jest to mozliwe tylko w takim
panstwie, w ktérym planowanie osiggneto bardzo wysoki poziom, czego

1, Politiczeskaja ekonomija” — uczebnik, Moskwa 1954 str. 494-—496 (wyd. polskie).

* A. Petersen — ,,Thiinens isolierter Staat”, Berlin 1944 str. 79.
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nie mozna jeszcze powiedzie¢ o zadnym z krajéw naszego obozu. Lemm-
nitz ma natomiast racje piszge, ze w kapitalizmie ceny sg zmienne,
renta niewiadoma i stad rolnictwo istotnie moze sie rozwija¢ tylko
w przewidywaniu dlugotrwatej koniunktury. Przestawianie produkcji jest
bowiem w rolnictwie utrudnione ze wzgledu na diugi cykl produkeyjny.
Od dokonania naktadéw do uzyskania ich wynikéw uplywa czas, w ciggu
ktérego mogg zajsé zmiany koniunkturalne niweczgce spodziewany efekt
finansowy. '

Inaczej jest w krajach socjalistycznych, gdzie ceny sg w zasadzie stale
i istnieje tendencja ich wzrostu. Polityka industralizacji stwarza dlugo-
trwalg koniunkture na produkty rolnicze. W tych warunkach mozliwe sg
wszelkie dlugofalowe kalkulacje. W krajach demokracji ludowej, z wy-
jatkiem NRD i Czechostowacji oraz zachodnich wojewédztw Polski, sie¢
komunikacyjna, jak réwniez sie¢ lokalnych rynkéw zbytu, jest jeszcze
stosunkowo rzadka, a wiec i koszty transportu, a zwlaszcza dowozu do
stacji kolejowych wieksze niz w krajach Europy s$rodkowo-zachodniej.
Poglad ekonomistéw niemieckich, ze z punktu widzenia polityki agrarnej
koszty transportu obecnie nie wplywajg na rozmieszczenie produkeji rol-
nej, wynika prawdopodobnie z zasugerowania sie miejscowymi warun-
kami. Z drugiej strony w tychze Niemczech niemal wszyscy ekonomisci
zajmujgcy sie organizacja gospodarstw rolnych stwierdzaja ogromne
znaczenie kosztow transportu w rolnictwie, nazywajac gospodarstwo rolne
przedsiebiorstwem transportowym.

Zagadnienie transportu w rolnictwie nalezy rozpatrywaé w dwojakim
aspekcie makroekonomicznym i mikroekonomicznym.

Jezeli panstwo przejmuje na siebie koszty transportu od punktu skupu
do konsumenta (przy gestej sieci punktow skupu), wéwezas wplyw trans-
portu zewnetrznego na rejonizacje produkeji rolnej maleje praktycznie
biorgc do zera. Pozostaje natomiast wplyw transportu wewnetrznego,
ktéry roénie ze wzrostem udzialu okopowych i warzyw w strukturze za-
siewow oraz wzrostem Sredniej odleglosci pdl*. W -gospodarstwach mato-
rolnych wplyw transportu wewnetrznego jest na og6t niewielki ze wzgledu
na mate odleglosci (z wyjatkiem gospodarstw nieskomasowanych, posia-
dajacych grunty w szachownicy). W spéldzielniach produkcyjnych oraz
w PGR od czasu wprowadzenia w nich rozrachunku gospodarczego wplyw
transportu na kierunek produkcji moze byé znaczny. Z punktu widzenia
gospodarstwa trzeba kalkulowa¢ wszelkie elementy kosztéw i produkowac
te plody rolne, ktére w danych warunkach najlepiej sie oplacajg. Podany
poprzednio poglad Kuwszynowa co do spolecznego punktu widzenia
1 w zwigzku z tym okre§lenia rejonu, w ktérym uprawa danej rosliny
kalkuluje sie najtaniej, nalezy uzupelié wkalkulowaniem kosztéw tran-
sportu od punktu skupu do konsumenta, ktére wymaga zrejonizowania
produkeji rolnej w celu unikniecia zbyt dalekich przewozéw. Widaé to
wyraznie na przykladzie Szczecina, gdzie wiekszo$é zapotrzebowania lud-
nosci na owoce i warzywa pokrywa przywdéz z innych wojewodztw.

Wedlug badan J. Mikolajskiego gléwne rejony zaopatrzenia miasta
Szczecina w warzywa i ziemniaki leza w wojewddztwach poznanskim
1 warszawskim. Taki stan rzeczy sprzeczny jest nie tylko z zasadami wy-

! J, Wolszczan — ,,Transport wewnetrzny w gospodarstwie wielkorolnym”, ,,Za-

- gadnienia Ekonomiki Rolnej” nr 6/1959.
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nikajagcymi z teorii Thiinena, ale nawet ze zdrowym rozsadkiem. Jest to
przyktad wskazujacy, jak niewlasciwe ustalenie bodZcéw ekonomicznych,
zarowno w sferze produkeji rolnej jak i w sferze obiegu (ceny, taryfy,
marze), moze spowodowaé wadliwg rejonizacje produkeji rolnej obcigzajac
spoteczenstwo kosztami nieracjonalnych przewozow.

Opracowanie rejonizacji predukeji rolnej musi uwzglednia¢ z jednej
strony warunki przyrodnicze, z drugiej za§ warunki ekonomiczne, w kto-
rych decydujacg role odgrywaja koszty transportu, ujmowane zaréwno
z punktu widzenia gospodarstwa jak i z punktu widzenia spoteczenstwa.

Prawidlowa rejonizacja produkeji rolnej jest niezbedna w celu uzys-
kania niskich spotecznych kosztéw produkceji oraz umozliwienia gospo-
darstwom opracowania optymalnych wariantow planéw urzadzenia i skto-
nienia gospodarstw do przyjecia kierunku produkcji okreSlonego jako
optymalny dla danej strefy.

W 1958 r. zespodt specjalistéw opracowal pod kierunkiem St. Okolo-Ku-
taka rejonizacje produkecji rolnej dla wojewodztwa szczecinskiego. Autor
uczestniczyl w tym zespole opracowujgc zagadnienie kosztow produkeji.
Z poréwnania rentownoSci réznych typow modelowych gospodarstw
okazalo sie, ze przy aktualnych cenach wskaZnik wzglednej wysokosei
kosztow' poczgtkowo malal wraz ze wzrostem produkecji gotowej, na-
stepnie stabilizowal sie, a przy dalszym wzroscie produkeji gotowej nie-
znacznie wzrastal. Podobnie przy wzroscie udzialu produkeji zwierzecej
w produkecji gotowe] krzywa wskaznika kosztow wykazala tendencje
wzrostowg. Jezeli przyjaé, ze wartoé¢ produkeji gotowej z 1 hektara oraz
udzial produkeji zwierzecej mozna uwazaé za mierniki intensywnosci pro-
dukcji, $wiadczyloby to o istnieniu ,,antybodzcéow intensyfikacji pro-
dukcji”. Przyczyn tego doszukiwanc sie w zbyt maltej rozpietosci cen
miedzy zbozami, a roélinami bardziej pracochlonnymi oraz miedzy pro-
duktami roslinnymi i zwierzecymi, w wygoérowanej cenie nawozéw pota-
sowych i fosforowych oraz pasz treSciwych. Taki stan faktyczny przeciw-
dziala prawidiowej rejonizacji.

W obecnych warunkach polskich mozna by wyroznié nastepujace strefy
produkcji rolnej: '

1. Strefa bezposredniego zaplecza (,,podmiejska’”), w ktérej powinna
dominowaé uprawa warzyw i owocdéw mniej podatnych na przewdz oraz
chéw bydia o kierunku mlecznym (cbory wydojowe) oparty  czesciowo
o skarmianie odpadkéw z produkeji warzyw.

2. Strefa dalszego zaplecza miast, o kierunku wszechstronnie inten-
sywnym z tym, ze w produkcji zwierzecej powinien dominowaé chéow
bydta, w produkcji roslinnej meogag byé¢ réwniez niektére warzywa bar-
dziej podatne na przewdz.

3. Strefa oddalona wyrézniajaca sie chowem trzody chlewnej i upra-
wg zboz. W tej strefie moze tez wystepowaé nasiennictwo, o ile pozwa-
lajg ma to warunki glebowo-klimatyczne.

4. Strefy zaplecza przemystu przetwoérczo-rolnego.

Strefy te nie muszg mieé ksztaltu ,kregow”. Np. strefa bezposredniego
zaplecza moze raczej rozciggaé sie wzdluz linii komunikacyjnych wycho-
dzgcych promieniScie z miasta i1 tworzyé figure przypominajgcg lis¢
kasztanu. Jako ,miasto” moze wystepowaé obszar posiadajacy skupiska

! Proceniowy stosunek wartoéci nakladéw do wartoéei produkeji.
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Perspektywiczne zaloZenia rozwoju rolnictwa woj. szezecinskiego. Rejonizacja typéw
gospodarstw: 1 — gosp. podmiejskie bezposredniego zaplecza, 2 — gosp. podmiej-
skie bliskiego zasiggu na glebach lepszych, 3 — gosp. podmiejskie bliskiego zasiegu
na glebach stabych, 4 — gosp. podmiejskie dalszego zasiegu na glebach najlepszych,
5 — gosp. podmiejskie dalszego zasiegu na glebach $rednich, 6 — gosp. podmiejskie
dalszego zasiegu na glebach najstabszych, 7 — gosp. w zasiegu cukrowni, § — gosp.
hodowlane, 9 — gosp. wielkorolne w bezposrednim. zasiegu gorzelni, 10 — gosp.
¢ k.erunku ogrodniczym w zasiegu przemystu przetwérczego, 11 — gozp. w dalszym
zasiggu przemystu ziemniaczanego, 12 — gosp. srednio intensywne na glebach $red-
nich, 13 — gosp. ekstensywne na glebach najstabszych
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miejscowosci letniskowych np. pas nadmorski, Krynica wraz z doling
Popradu itp.

Wydaje sie, ze szybki rozwéj przemystu i miast bardziej zwigksza
roznice w sytuacji lokalnej gospodarstw rolnych, niz niweluje jg rozwoj
drog komunikacyjnych oraz $rodkéw transportowych i z tego wzgledu
znaczenie kosztoéw transportu i zwigzanej z nim renty poloZenia bedzie
raczej rosna¢ a nie maleé.
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BJIMAHME PEHTBI HOJOKEHWSA HA PAVIOHUPOBAHUE
CEJBCKOXO3AVICTBEHHOTO IIPONI3BOJICTBA

Peziomé

B crarbe npuBoamtca wmcTopmueckuit 0030p  B3MVIAKOB Ha BINMAHME
CTOMMOCTM TPAHCHOPTAa M PEHTH! IIOMOXKEHMS Ha pacupeneseHMe M Cre-
LMaJIM3alyIo CeIbCKOXO03AMCTBEHHOTO IPOM3BOJICTEA.

IIoMumo pazBuUTHA ceTM CKYIKM, B pPe3yJbTare KOTOPOI'0 HACTYIIMJIO
3HAYNTENIPHOE IIPMOJIMIKeHVe DPBIHKA COBITA K IIPOM3BOIAMUTEJIO, PasBUTHE
KPYOHBIX TOPOACKMX IIEHTPOB BBIZBAJO CHIBLHOE paclIMpeHMe UX IIPOJo-~
BOJIbCTBEHHBIX ThHIJIOB, BCJENCTBIE HEro PACCTOSHUS IIPUBO3a TEJLCKOXQ-
3AMICTBEHHBIX IIPOAYKOB He YMEHBIIAIOTCH ‘8 HA000POT IIOBBLIIUAIOTCH.
BeusienierBue TOro, uTO COIMANMCTMHECKOe TrocymapcTBo Geper ma cebs
CTOMMOCTH TPAHCIOPTA, aBTOP PasfesiaeT PEHTY MOJIOKEHMs Ha TpI/I Ka-
TEropMUM:

a) _BHYTPEHHIOI0 PEHTY, HAXOJALIYIOCA B BaBI/ICI/[MOCTI/I OT. - BEJIMYIMHEI
X03J/ICTBa, paccroanus moJielt OT IeHTpa XO03AMCTBA " pacnpene.nenmg
3€MEJBHBIX YTOAMIT B XO3AMCTBE, . . ~

6) BHEUIHIOI0 PEHTY, 3aBUCALIYIO “OT no.nomemm XO3HI/ICTBa o | OTHO-
LIEHMIO K PBIHKY cOBITa M cpejcTBaM CHAGKEHMU,

B) COLMAJLHYIO PEHTY, INPEJCTaBIAOMIYI0 OGO nonyqaemyro 06111;e—
CTBEHHOCTBHIO SKOHOMMIO CTOMMOCTI TPAHCIIOPTA B pesynLTaTe parpronam-
3a0yy pPaclpefesleHua CEeJIbCKOXO3AMCTBEHHOTO TNPOMU3BOACTEBA II0 OTHO-
LIeHNI0 K MecTaM mnorpebiennms.

Ommbo4HOCTE pacIpenesieHus: CeNbCKOXO03sAMCTBEHHOIO - IIPOU3BOACTBA
B ITosbllle aBTOP JOKa3bIBAaeT Ha NpuMepe cHabxkenua r. lenmua B nroas:
¥ OBOILH.

. B Hacrosimee BpEMS CJIEMyeT, 110 MHEHMIO aBTOP], BBIASJATH CIIeRyIOLe
20HBI CEJILCKOXO3AICTBEHHOTO IIPOM3BOJCTBA:

a) 30Ha HEMOCPECTBEHHOTO THIJA TOPOACKMUX LEHTPOB;

6) 30Ha JANBHEMIINX THLIOB, ¢ BCEMEPHO VMHTEHCHUBHBIM IIPOM3BOLCTBOM;

B) oTmaNeHHas 30Ha (CBMHOBOZCTBO, IIPOM3BOACTBO XJe0OB, CeMeHO-
BOJZICTBO;

T) 30HBI HEIOCPEACTBEHHBIX ThHIJIOB IIPOMBIIIIEHHOCTH, IepepabaTbi-
BaIOLIEN CEeIbCKOXO03AMCTBEHHYIO IIPORYKIIMIO.
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INFLUENCE OF LAND RETURN LOCATION UPON REGIONAL
LOCALIZATION OF PLANT PRODUCTION

Summary

The article presents a rewiew of historical development of opinions
on the influence of transportation costs and land return location upon
localization and specialization of agricultural production.

Notwithstanding the development of purchasing net-work systemn
that meared the sale market to the producer, the growth of large towns
had considerably extended the basis of their food reserve stocks, and
thus the distances through which agricultural commecdities are to be
transported do not diminish but keep growing larger. Since the socia-
listic state had taken over the growing larger. Since the socialistic state
had taken over the costs of transport the author divides theé land return
location into the three following categories:

a) internal land return depending upon the size, field distance from
the centre, and configuration of farm expanses.

b) external land return determined by the location of farmholding
in relation to sale markets and sources of supply.

¢) social land return constituting the population’s savings on tran-
sportation costs resulting from rationalization of agricultural production
localization in relation to consumption sites.

The author illustrates the faulty location of agricultural production
in Poland using the example of fruit and vegetables supplies in Sczecin.

The author feels that at present the following zones of agricultural
production should be distinguished:

a) direct town supplying reserve stocks zone. ‘

b) farther reserve stocks zone with an universally intensive pro-
duction.

¢) distant zone (pigs, cereals, seed production).

d) direct reserve stocks zone of agricultural processing industry.





